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ΣṄδΜθιΜθέӪᾋψʺῇ ʺ ◕πᵵ ϬρϤϘρϛʺέӪᾋτ βϥ―Π ρ

δοʺẰ ◕ ḬˢШ˔ЭЧ˔Ѕˣπ῝ᵫΜθΰϘβʻέӪᾋτ βϥᾤ χᵕ ψΜθ

ΰϘδϭχπʺέ ΨιήΜʻ

σΣʺάχӪᾋ τϢϤ ΰθᾤ τνΦϘΰοψʺˮẰ ◕ᾤ ῐ

˯τṁξΦ τ︡ϤӌΜʺ χ τ► βϥάρψԁ ΚϤϘδϭʻ

Ằ ◕χ῝ְῖ ψʺ Ⱶ45 χ◕ ֫“ᵫ◐ӟ ʺ₈ π110 ϬὝΠϘΰθʻ◕НІ

ψʺ 3 τ֫“Ϭᵫ◐ΰοӟ‭ʺ◕ӽχ ρρϜτ ᶈ Ϭ φʺ ᴞ χᵫỘσςʺ

Ằ χϘκχ ᴟτ›ϩδο χᾋ ΰϬ“ΜσΥϣʺᾝ∕ʺ801 χּכ ʾ74χὉ πʺ

͍ ỡ 81,500kmϬ֫“ʻ◕ НІ χ85О˔ЈрЕϬ μοΣϤʺ Ỡʾ ᶘϬψαϛ

◕ χᵧ χ ϣΰϞḢΊʺ▀ỘʺὊↄʺ ᴟʺІЪ˔Бσς σ ◕ᶨ Ϭ◦Πϥ σ

ᶤϬᴮθΰοΜϘβʻ

ΰΤΰσΥϣʺ ἷЀкЗϳϱиІḇ χֲốπΣẁ ρ֫ ψ ΦΨᾚ ʻГй

м˔ϼσςχ θσ ᶨ ꜠χ ϜΚμοʺΣẁ ψЀкЗᴴ χ τ ϣσΜρ

ήϦϥάρτᴥΠʺ ⁯ σНІ֫ ● χ Μ︣ Ϟʺ ᶛχ Ϭ βϥּכ χ

χ  ʺᾖ ᴣᶊχ‰ ρΜμθᴿ ϜΚϤϘβʻ

άΞΰθᾗΰΜὊְḕẽχ ʺῖ ộπψʺ 4 3Ὦτ├ ΰθˮẰ ◕ῖ ộ◕НІʾ

ᴞ ⱧỘὊְРЅдр˲ᵠ ˢ2021-2028ˣ˳˯τṁξΦʺԁ ῟ π χ‰Μ

ʾЍϱб π τϩθμο◕ ᶨρ ◕ᶨ ϬΰμΤϤρ◦ΠοΜΨάρϬ ◙ΰʺ

άχḧχΣẁ χέ ệϞИ˔Ї χ ᴟϬ ϘΠʺϘθʺˮẰ ◕НІχ ʾЍϱб

χ∕Ϥ τḩβϥᾁ ӦԌᵓ˯πχ ṳϬὊοʺ₈ῇχ◕НІχ֫“ὓᵊχṁ ρσϥ Ϭ

├ βϥάρρΰοΣϤʺζχ ӛρΰοʺˮ₈ῇχ◕НІ ʾЍϱбχ∕Ϥ τνΜο˯

ˢ ӛˣϬ︡ϤϘρϛϘΰθχπʺῲΨ◕ χᵧ χέӪᾋϬ ΰϘβʻ

ⱳᾕ
Ѐ˔Ж

パブコメくん

mailto:kotsu-j-unyu@city.kyoto.lg.jp


近年の路線・ダイヤ編成の取組とコロナ禍の影響

◕НІψʺΣẁ χᾚ σςπᾗΰΜὊְ ệΥ Ψ ʺ ʾЍϱбχ Ϭ ΪοΦ

ϘΰθʻΰΤΰʺ ⱳτϩθϥὊְὲ ᴟχ︡ τϢϤ⁷Ⱬṁ τ αθ 15 ӟ‭ψʺ

Σẁ χϢϤԁ χ ΰ Ϭ ◙ΰʺОЌ˔рЍϱбχ Ϟ ḧχ σςʺ ʾЍ

ϱбχ τם ϛʺΣẁ τνΜοϜʺ 17 ӟ‭ʺ ᴥἱΰτ αϘΰθʻ

ζχῇʺ τ π ΤϤϞβΜ ʾЍϱб Ϭ ◙ΰοʺ 24 τψˮ ẁ

₰˯ρˮΣẁ ϯрϾ˔Е ₰˯Ϭם☼ΰʺάχ ₰ὫᴮϬṁτʺ₈ῇχ ΰ ρΰοʺ◕

χᵧ τ ΰοΜϥṌ χὉ ϬᶨΤΰσΥϣʺ︠ Ὁ χ Ϟ ρχὫ ếᴟʺ

ΤϤϞβΜ ằσςʺ σ︡ ϬФжІβϥάρπ◕НІχ Ϭ‰ϛʺ Ϭ

μοΜΨάρρΰϘΰθʻ

άχ ΰ Ϭ ϘΠʺ 26 3Ὦτψˮ◕НІ ֫ ὓᵊ˯Ϭ├ ʻ24 Ϝχ σ τכּ

ϢϤʺάϦϘπτσΜⱧỘṛ χᶈ Ϭ“ΜʺὉ χ Ϟ σςʺ ʾЍϱбχᶈ Ϭ

“ΜϘΰθʻ

◖T ḳᴻḐᶱ ♯ᶱ ᵸᶪ ᶊ ᵁ

Â ᴞ ֔Ḯ ˗ ̱ׄ ‹Ὁ ˢ͕Ⱳ ӟ‭χ ˣ

Â ᴞ ˗ ̱ׄ 18‹ʺ 18‹Ὁ χ

ÂẰ∫ ˗כּ ׄ ̱ ‹Ὁ χ

ÂẰ ׄ ῢϯНрГϰ ̱ 16‹Ὁ χ ˢ ˣ

平成26年３月「市バス新運転計画」がスタート１

ᵀ ᵪᶨ ḘḁᶊḁḨᴻḂᶊ ᶩ ᵱᶪḈᶹḬ ᵁ

ᶇᶍᶍ ᴴ ᶆᶍḈᶹḬ

ϢϤ τϩΤϤϞβΨʺήϣτ Ψχᵧ τέ Μθ
ιΪϥ◕НІϬ ◙ΰʺӛ ꜘϬ θσДЃϱрτԁ

╓ ᶍ ḪᴂḛḲḎᶸᴴḦḕḀḩḻḐbᶇ╗ ᶇᶉᶂᵾ ᴴḈᶹḬᶍ

̞ ЯРзГϰʾЫКЅЮрЕʿ
ˮᵃ τꜛ τכּ ϥ ˯Τϣˮ῝Ặῖ σςχῖ ︣ Ϭ
τ►Ξ ˯ϒρꜛ τ ḊβϥάρϬ βʺ ӽϞḩἰּיτϢ
ϥẸ χ︡

ӽχᵧ Υ︠ ρσϤם βϥˮЯРзГϰʾ
ЫКЅЮрЕˢ͢͢ˣ̞˯τỸ ʺῖ ộ Υ
Ẹ ΰο︡Ϥ ϙʺ◕НІϬϢϤ Ψχ τέ
ΜθιΨάρτϢμοʺ ʾЍϱбϬᶈ

ᵫ
ḁḨᴻḂᶊ¨

זּ

+5分

◕ ᶆϵзϯϬ֫“βϥ◕НІ χ ΰ τΰΪʺ
Ϟ ḧᶖ֫“Ϭᶈ

ᵀ ᶊᶧᶪ ◖ ᶍ ᵁ

Ḯ ʺ ᾋỸʾ ︣Ừ π ḧᶖ֫“Ϭᶈ

ÂḮ ˢ₭ᵇ ᾭ ˙ ЛẰד ˣ

˴ ‹Ὁ ˹10 ḧᶖˢ6ᵕ/Ⱳˣ

Â ᴞ ֔Ḯ ˗ ׄ

1‹ ʺ37 ‹Ὁ

НІЌ˔ЬЗи ˢ ᵎ
“ˣχЍϱбϬʺ21ʿ04˙

23ʿ33ϘπχḧʺẰ ׄ Τ
ϣχ ᴞ כּ ῇ5 ῇτ
βϥЍϱбכּ τ

ᵀ ᶊᵆḱᶹḻ᷀ḱᴻᵇᶱ ᵁ

ᵪᶩᶣᵸᵴ ᶗᶍ

∏T ᶍḲḓḭᴻᶷḳU

ᵀ ᶍ ᵁ

◕ Ϭ֫“βϥ ḕὉ ϞʺẰ ׄϞ◌ ᵦἠτ
ΰКАЕм˔ϼχ₃ᶊϬἹ βϥḅ Ὁ σςʺέ
χ ΜὉ Ϭ

Ὁ ʿ

Â ᾋỸʾ ︣Ừ ˢ ˙ ︣Ừ˙⁯ ︣Ừˣ

˴ ‹Ὁ ˹15 ḧᶖˢ4ᵕ/Ⱳˣ
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■ 平成26年３月ダイヤ改正当時の主な取組



平成26年以降の主な取組

Å︠ Ὁ χ

Å ӽ︠ χ͢͢ρԁ ρσμθ ʾЍϱбχᶈ

Å ϒχϯϼЈІϬה῝ τ

ÅẰ ׄ ῢϒχ◕НІ Ϧᶈ

Å Ϟ ḧⱲḧ χ֫“ ם

Åḵ ʾ ᶘԚ ӽʺ ᵎ ʾ ᵎ ӽϒχỡԁ֫ Ỹḧχᶈ

■ 平成27年～平成29年の主な取組

■ 平成30年～令和 2年の主な取組
Å ỠϞ ᶘⱲḧ χ χ ם

ÅḢΊ χ ΜὉ χ

Å ӽ︠ χ͢͢ρԁ ρσμθ ʾЍϱбχᶈ

Å ΤϤϞβήχΰ ˢ ẉόὉ ꜘχ  ˣ

Å Ϥῇ‭Ϥ ꜠χ ˢẍ“100‹Ὁ σςˣ

ÅϘκξΨϤχ τ›ϩδθ ΰ

ˢ ᵎ ϬṞזּ ρβϥὉ χ ᵎ טᾫϒχכּ σςˣ

３ 市バス混雑対策の実施

ζχḧʺ ỠϞ ᶘπχέ χ ᴥτᴥΠʺ ᵰ⁯ ḢΊẁχẍ Ϝ Ϙμοʺ◕НІ

χΣẁ ψ ˑ ᴥΰʺԁ χ ϞỸḧπψּכ Υᵃ τ₤╛βϥσςʺ ᶨπ◕Н

ІϬέ χΣẁ τέ ϬΣΤΪβϥ ệΥ αοΜϘΰθʻ

άχθϛʺ◕НІχ₤╛ ├Ϭṹừχᴿ ρΰοʺּכ Ϭ Ϟΰʺ ʾЍϱбχ τם

ϛϘΰθΥʺНІ֫ ●ʾ ●σςχ Μ︣χ Ϟʺּכᾫ χ ρΜμθὊְᴿ τ

ΰʺάϦϘπχϢΞτ Ϭếᴟΰ Ϊϥάρψ ΰΜ ệρσϤϘΰθʻζάπʺ

ˑσῬ ϬổϣΰσΥϣʺ◕ ᶨρḢΊρχ τΰΪθ︡ Ϭ ᵫΰοΦϘΰθʻ

26 3Ὦχˮ◕НІ ֫ ὓᵊ˯ӟ‭Ϝʺל χϘκξΨϤχ τ›ϩδθ χ

ϞὉ χ χ¬ῼϛχὊְºϬ ΰʺ τϢϥ◕НІכּ КАЕм˔ϼχếᴟτ ϛʺ

 σϥ ΰ Ϭ ϤϘΰθʻ

２

■ この間の混雑対策の取組内容

〔ラッシュ型車両の導入〕平成23年度～

Å℅ ϬᾚϣΰʺϢϤ ΨχΣẁ Υ πΦϥϢΞכּ ϬῲΨΰθ
жАЄвἷּכ Ϭ

〔停留所状況確認システムを活用した機動的な臨時バスの運行〕平成29年3月～

ÅϸЮжπ χ₤╛ ệϬзϯиЌϱЭπᶎ ΰʺ ⱲНІϬЌϱЭз˔τ֫“
ᴷ ʿẰ ׄ ʺ◌ ᴱᾖ ʺ ʺỲᶕⱬ ʺỴᶕⱬ ʺ σςה

ᶍ טּ 【ラッシュ型車両(車内)】

ᶕᶨ ᶍ

〔航空機内や空港リムジンバス等でのＰＲ〕平成30年11月～

ÅϺаз˔НАϼ Ϭ βϥ︣ϐϣḢΊϸϳрЌ˔Ϟʺ ᴞ Ϭ ︣τ ΰθḢΊϬӛ β
ϥз˔ТйАЕ Ϭ⌠ ΰʺ ḧⱧỘּיρ ὀΰοḩ ⁯∑Ἃ Ϟ ∫⁯∑Ἃ ΤϣΣׇΰτ
σϥḢΊẁτͥͧϬם☼
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〔車両・系統の充実〕平成25年度～

Åּכ ʿ 24 764 ̠ ᾕ 822 ˢ+58 ˣ
ÅὉ ʿ 24 74Ὁ ̠ ᾕ 82Ὁ ˢ+ 8Ὁ ˣ



Ḙḁᵪᶨ זּ ᶗᶍ

〔京都市バス“おもてなしコンシェルジュ”による案内活動〕平成27年10月～

Å῎ᶘ᷿ σᶘ ІЌАТϬẰ ׄ ʺ◌ ᴱᾖ ʺ᾿ ∩ʺ
Ỳᶕⱬ τ ΰʺ ρНІϬ ϙ›ϩδθи˔Еӛ
Ϟ₤╛βϥὉ χ ╩ σςϬӛכּ

〔地下鉄・バス１日券の積極的なＰＲ〕平成30年3月～

Åͧ͟ χ ḧⱧỘּיρϜ ὀΰθͥͧϬם☼

ÅẰ НІρ ὀΰο ᾖ ϒχи˔Еˢ ᴞ
⁯∑ᵓḬ̠ׄẰ НІˣϬͥͧʺḢΊ ρӱ Ὂ
χ ╩ᴟϬ

〔市バスから地下鉄への無料乗継〕東山三条：平成17年5月～、金閣寺道：平成30年4月～

ÅЁ˔иДрϳϱ˔ϼρ χḢΊЄ˔ЇрτʺẰ ׄϒΣṑϤτσϥΣẁ Ϭ
τʺ ╦╣ ʺỲᶕⱬ τΣΜοʺּכ ₤╛Ḝ Ϭ ϥθϛτם☼

Å ᴞ Ϭᶨ ΰοᵙ τӱ ΜθιΨρρϜτʺ χ πΣ κχ
Σẁ Υ◕НІτ ΰϞβΜḕẽϬכּ

ᶍ ᴲ ᶇ ᶍ ᶞ ᵰ

〔前乗り後降り方式の導入〕平成31年3月～

ÅНІχ Ⱳḧχכּ Ϟʺּכ πχӱ ϬІЭ˔ЇτβϥάρϬ τʺ100ʺ101ʺ102‹Ὁ
τ Ϥῇ‭Ϥ ꜠Ϭ

〔観光（急行）系統車両の分かりやすさの向上〕平成31年3月～

ÅḢΊχΣẁ τψʺ ᶨὉ πψσΨḢΊτ σὉ χέ Ϭ βϥθϛʺḢΊ(ẍ“)Ὁ
πΚϥάρΥԁ π꜡ ΰϞβΜХАЖЫ˔ϼϞО˔ЕжАСрϽˢ100ʺ101ʺ102‹Ὁ χ
כּ χϙˣϬ

〔大型手荷物対応車両の導入〕平成31年3月～

ÅϺаз˔НАϽ χ ἷ︣ᴻ Ϭּכ τ
ⱱκ₅ϘϦϥΣẁ Υ ΤμθάρΤϣʺ
НІּכ χ℅ Ϭԁ Ạΰʺ ἷ︣ᴻ
ΥΣΪϥІЧ˔ІϬᶎ ΰθּכ Ϭ

〔金閣寺道停留所における生活系統と観光（急行）系統ののりばの分離〕平成31年3月～

ÅЁ˔иДрϳϱ˔ϼρ χḢΊЄ˔Їрτ ρḢΊ χ ϙ ΪϬ ϥθϛʺỲᶕⱬ
χẰ ׄ ( “)Ϭʺ ᶨὉ ρḢΊ(ẍ“)Ὁ τ

ᶇᶍ

〔京都バスとの連携事業〕令和元年11月～

Å京都バスによる増便
χḢΊЄ˔ЇрτΣΜοʺ◕НІτϢϥ Ϟ Ⱳ֫“τᴥΠʺẰ ׄρ ╦ϵзϯχ

ếᴟϬ ϥθϛʺẰ НІτϢϥ Ϭם☼

Å大原地域へのアクセス強化
Ằ ׄΤϣ ᾖ ӽϒχϯϼЈІτνΜοʺḢΊχΣẁ τΰΪʺ ᴞ ʾНІԁ ὴϬᶨ ΰ
οʺ ᴞ ρẰ НІϬ ϙ›ϩδθέӛ Ϭם☼

〔ＪＲ西日本との連携事業〕令和元年11月～

Å京都駅一極集中から他の鉄道駅への誘導
ͧ͟ ρ ὀΰʺͧ͟Ằ ׄ  τοῖ ộ ԌϞẰ ◕НІ¬ΣϜοσΰЀрЄϴиЅвº
σςτϢϥʺ ᴞ Ϟͧ͟╦ᴬׄϒχӛ Ϭם☼

【京都駅での案内の様子】

ˆ ֥ ֥
【観光系統ヘッドマーク】 【パートラッピング車両】

【観光(急行)系統Ҧ大型キャリーバッグ
約６個分のスペース】

【生活系統Ҧ大型キャリーバッグ
約２個分のスペース】

【地下鉄・バス1日券専用ホームページ】
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【無料乗継を案内する様子
(金閣寺道)】



■お客様数と走行キロ数・車両数の推移

άχḧχΣẁ χ ᴥτ›ϩδοʺּכ ρ “Ϻк Ϝ ˑ ᴥʻ1 θϤχΣẁ

ψʺự πψᵃẠΩ‰ρσϥ36.8 ˢ 29 ˣʺּכ ψ822 ˢ ᾕ ˣτ

ΰϘΰθʻ

ΰΤΰʺ 2 2Ὦӟ‭ʺ ἷЀкЗϳϱиІḇ Υ ӧϬ ϥΜʺΣẁ ψẍὣτᾚ

ʻᾝ∕πψʺ ˑτᵕ ΰοΜϥϜχχʺЀкЗᴴ ρ ϓοϘιϘι σᾚ Υ Μο

ΜϘβʻ

市バスの走行キロ数と車両数市バスの運賃収入とお客様数

新型コロナウイルス感染症拡大の影響４
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■市バス事業の財政状況

ΤνοḾṐ σὊְ ệτΚμθ◕НІⱧỘψʺάϦϘπχ ⱳτϩθϥὊְὲ ᴟχ︡ π

Ὧ ʾὊ Ϭ τ⌡ᾚʻΣẁ χ ᴥτϜ◦ΠϣϦʺ 15 τὊ χ⁷ⱫϬ׃

ΰοΤϣψʺ χὨ▄π⁷ⱫϬ ΰοὓ βϥάρΥπΦϥϘπ ◦  Ϭὠ τᵠ ΰʺ

25 τψ ὧ ỲϬᵔ ʺ 26 ӟ‭ψẰ ◕ԁ ᵓὓΤϣχ Ӫχ ỲϬ

ἣϤ ϦσΜꜛ ΰθὊְϬ ΪοΦϘΰθʻ

■ご利用状況に応じた路線・ダイヤの見直し

Σẁ χ σᾚ Ϭ Ϊοʺ 3 3ὮχЍϱбᵠ ʺ Ψ 4 3ὮχЍϱбᵠ

πψʺέ ệτᴂαθ ʾЍϱбϒρᾋ ΰϬ“Μʺּכ ρ “Ϻк Ϭᾚϣβά

ρπʺὊ χ⌡ᾚϬ“ΜϘΰθʻ

〔令和 4年 3月のダイヤ改正における取組〕

Å ἷЀкЗϳϱиІḇ ᶈ χֲốτϢϥΣẁ
χ σᾚ Ϭ ϘΠθẍ“Ὁ χẈ♁

Å Ỡʾ ᶘⱲḧ ϞΩ ψὸⱱΰσΥϣʺ֫“ᵕ
Υ ΜὉ Ϭ τʺΣẁ ϒχֲốΥ σΜ ḧⱲ
ḧ ӟ‭Ϭ ρΰθЍϱбχᾋ ΰ
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〔令和 3年 3月のダイヤ改正における取組〕

Åự ʺḢΊ χ ᴥϬ Ϊʺ֫“χ Ϭ“μοΦם
θὉ τνΜοʺ Ỡʾ ᶘⱲḧ χЍϱбψᶎ ΰ
θΞΠπʺέ ệτᴂαθ ḧⱲḧ χЍϱбχ
ᾋ ΰ Ϭם☼
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ΰΤΰσΥϣʺ ἷЀкЗϳϱиІḇ ᶈ χֲốπʺ ͎ ρ ͏ ψ͎

ΰοὊ ⱫρσϤʺ™ό ὧ ỲΥ αϥσςʺάϦϘπτὊᾓΰθάρχσΜḾṐ

σὊְ ệτ ΰοΜϘβʻᴥΠοʺάχḧχ χ‰ ϜὊְτ ΦσֲốϬẉϖΰο

ΜϘβʻ

◕НІ КАЕм˔ϼψʺԁ χὉ χ⁷Ⱬπʺ ⱫχὉ Ϭḯϛʺ Ϭ◦ΠοΜϘβ

ˢ ˣΥʺ ͎ τψ οχὉ Υ ⱫτσϤʺάΞΰθ  Υ ϦϥⱧ ρσϤ

Ϙΰθʻ ͏ ψ ΰᵠ ΰϘΰθΥʺϘιϘι ῢψᾋΠϘδϭʻ

市バス事業の収支構造の変化 営業係数β

χד100 ̞ Ϭ ϥθϛτ ΰθ Ϭꜘβ◙ πΚϤʺ100 π
ΚϦω⁷ⱫὉ ʺ100Ϭ ΠϦω ⱫὉ πΚϥάρϬꜘβʻ

4

0
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33

28

41

21

30

13

16

24

9

3

2

ᾕ
84Ὁ

82Ὁ

74Ὁ

25.0̋ 48.8̋ 15.5̋ 10.7̋

21.6̋28.4̋44.6̋5.4̋

0̋ 29.3̋36.6̋34.1̋

営業係数

~99
営業係数

100~150
営業係数

151~200
営業係数

201~

黒字系統 赤字系統

■市バス・地下鉄事業経営ビジョン【改訂版】の策定

ˮάχϘϘπψʺ τϩθμο◕НІρ ᴞ ϬӲⱱΰοΜΨάρΥπΦσΜʻ˯άΞΰ

θ ꜡χϜρʺ◕ χᵧ χ ᶨχ πΚϥ◕НІρ ᴞ ΥʺάϦΤϣϜẰ χ ◕ᶨ Ϭ

ΰμΤϤρ◦ΠοΜΨάρΥπΦϥϢΞʺ ⱧỘχⱱ ᴦ σְ֫τΰΪοʺ∞ Ϭ τ

ὓᵊχᾋ ΰϬ μθˮ◕НІʾ ᴞ ⱧỘὊְРЅдр˲ᵠ ˳ˢ2021-2028ˣ˯ˢὊְ

РЅдрᵠ ˣϬ ͐ ͏Ὦτ├ ΰϘΰθʻ

άχὊְРЅдрᵠ πψʺέ ệτᴂαθ֫“ϒχᾋ ΰϬ“Ξάρπԁ χὊ

⌡ᾚϬ ϥρρϜτʺάϦϘπ︡ Ϭ ϛοΦθ Ϥῇ‭Ϥ ꜠χᶈ χטṍϞẰ ◕НІ

¬ΣϜοσΰЀрЄϴиЅвºτϢϥӛ ᶨ χṛ ʺНІ κḕẽχ ṛ χטṍσςʺ

ΚϣϠϥⱧỘϬ∞ Τϣᾋ ΰʺὊ χ⌡ᾚϬ“μθράϧπβʻ

Ϙθʺ ͏ τם☼ΰθ◕НІ ẁ ₰ʾ◕НІΣẁ ϯрϾ˔Е ₰χὫᴮϬ

ϘΠʺԁ ῟ σ ʾЍϱбχ∕Ϥ τνΜοᾁ Ϭ ϛοΜϘβʻ
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Ỏ163
Ỏ151

Ỏ65
Ỏ36
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ˢᴑדˣ

ˢ ˣὊ ׃ ׃ Ỳ ὧ Ỳ

◕НІ ֫ ὓᵊ

ᵃẠΩ χ ὧ Ỳ

ᵃẠΩ χὊ Ⱬ ⁷Ⱬτ Ḋ

Ὂְὲ ᴟ Τϣ Ẁ

ὧ ỲϬᵔ

Ὂ ׃ 2 Ⱬ

֫

206ᴑד 200ᴑד
152ᴑד

ζχ
57ᴑד

(38ᴑד) 13ᴑד
(ד0)

18ᴑד
(ד0)

263億円

213億円

170億円

平成11 令和元 令和3（年度）

【経常収入】

Ὧ

208ᴑד

83ᴑד 86ᴑד

Ὂ

55ᴑד

108ᴑד 97ᴑד

ᾚᴣ Ẁ

22ᴑד

20ᴑד 22ᴑד

285億円

211億円 205億円

平成11 令和元 令和3（年度）

【経常支出】

̞ s ˣψԁ ᵓὓΤϣχ Ӫχ∞ χᶛכ◦

給与引下げや
民間委託化などにより
人件費・経費の合計
を削減

任意の財政支援を
なくすことで
収入は減少

市バス事業の財政状況
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市バス事業を取り巻く状況の変化

άχ10 ḧπʺẰ ◕χ ῢ σςʺ◕НІⱧỘϬ︡Ϥ᷊Ψḕẽψ ᴟΰοΜϘβʻ

◓‰ ᴟτ Μʺ Ỡσςχ ṍ σ Ϭᾋ₅ϛϥ ▀ ῢψ 8.8 ᾚ βϥ
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将来推計

生産年齢人口
15～64歳

約8.8万人減少
ˢH22-R2 ᶓˣ

年少人口の中でも
0歳～4歳の減少率が
特に大きい

70歳以上の高齢人口
約7.9万人増加ˢH22-R2 ᶓˣ
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̞ τϢϤ›ὓ Υԁ ΰσΜ ›ΥΚϥʻ
ʿὊↄЈрЂІ-ṁ ₰ˢ 21 ʺ26 ˣ
ὊↄЈрЂІ-ᶨ ₰ˢ 24 ʺ28 ΣϢό 3 ˢ ˣˣ

β 23 ẉό 24 ψ ₰︣ χ  τϢϤḢΊẁ Ϭ ὓΰοΜσΜʻ
β 2 ẉό 3 ψЀкЗᴴχֲốτϢϤ ⁯ ԁṁ τṁξΨ ψ▄
πΦσΤμθʻˢ ◕ ꜛ ὓτϢϥḢΊẁ ψʺ 2 2,159 ʺ 3

2,102 ʻΚΨϘπ╥― πΚϤʺ ᾕ ӟ χ ρⱲὉ τϢϥ ᶓ
ψπΦσΜʻˣ
ʿ 3ˢ2021ˣ ḢΊẁχ ΰ τἰϥ ₰

H7 3,534

1,148 1,002 928 875

1,233 1,283 1,468 1,510

5,257 4,971 5,061 4,999

11
12 11 11
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7,268 7,467 7,395 7,393
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2,000

3,000

4,000

5,000
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ᾤ (ᵓּז) πσΜ

H21から

約2.5万人 (約5％)減少

ˢ ˣ
̞Ỹ έρχ
ψ ῝

̞ τϢϤ›ὓ Υ
ԁ ΰσΜ ›ΥΚϥʻ
ʿ⁯ ₰ʺ⁯ ᵓזּ ʾ
ῢ ᾆẕ

京都市の人口推計

京都市内のキャンパスに通学する学生数

京都市への年間観光客数の推移

従業人口の推移
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ʿ 2 ⁯ ₰ˢ ӽ ӡχ ϬЮАЄвτ ә ˣʺ◕НІ ẁ ₰ˢ 24 ʺ 3 ˣ

ḘḁḇᴻḧḒḳ

פֿ

♯

♯ /

♯ /

人口減少かつ

利用減少

洛西などの
郊外の一部で
人口減少
かつ利用減少

南部地域の
市バス利用数は増加

まちなか周辺の

バス停利用が

増加

観光地（清水道等）

での利用が減少

人口と各停留所の乗降数の変化 乗降数：令和3年と平成24年との比較

人口 ：令和2年と平成22年との比較
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データから見る市バスのご利用状況

άΞΰθ ʺ 3 11ὮΤϣ12ὮτΤΪοʺΣẁ χέ ệϬ ᶎτ Ӄβϥ◕НІ

ẁ ₰ρ◕НІΣẁ ϯрϾ˔Е ₰Ϭ 9 ϐϤτם☼ΰϘΰθʻ

άϦϣχД˔ЌΤϣψʺⱳχϢΞσέ ệχ Υ ϣϦϘΰθʻ

市バス旅客流動調査 市バスお客様アンケート調査

3 11Ὦ25 ˙12Ὦ12 χḧχ
6 ḧʺẈ 2 ḧ

調査期間
3 11Ὦ25 ˙12Ὦ8

ˢНІ πχ ψ11Ὦ26 (Ỳ)ʺ28 ( )ˣ

НІ Ⱳτכּ ₰ϸ˔ЖϬ ΰʺ‭ּכⱲτᵕ
ˤ ₰ ˥ ₰ψ Ὁ Ѝϱб

Ẉ ₰ψ Ὁ χԁ Ѝϱб
調査方法

НІ πχ ʺỸ ʾ◦ ϒχ ᴯʺ
WEBЂϱЕ

ʺὴ ʺ כּ ‭ּכῇχῖ/ ︣ ʺ ʺạ 調査項目
ệʺ ʺЀкЗᴴπχ ệχ ᴟʺ

ὋϒχӪΰʺᵕ יּ ˢ ‹ʺ ʺ ʺ Ộˣ

319,713 ˢ χ ẁ ˣ 回答件数 7,994ὯˢWEBЂϱЕπχᵕ ḯϚˣ

▍ 調査概要 ▍

▍市バス路線のご利用状況｜市内中心部のご利用は全体の75％を占める

路線全体のご利用状況

〔中心部と周辺部の区分〕

ʺ ʺ ╦

ˢԁ ˣʺỵ Ϭᵰᶔ

ρΰʺᵰᶔ ẉό

ζχ Ϭ ʺᵰᶔ

χᵰ Ϭ ρỸ ΰοΜ

Ϙβʻ

Å◕НІ χέ ᶤ›ψʺ

Υ75̋ʺ Υ25̋ρ

σϤʺ ᵕχ 24 ◕НІ

ẁ ₰ˢӟᴞʺˮ ᵕ˯

ρΜΞʻˣχὫᴮρϕϖ α

πΰθʻ

Å ʺ ρϜ ‭ ψ

ׄựΨχНІ Υ ΜὫᴮ

ρσϤϘΰθʻ

Å χέ ψʺ α

χ ׄϒχ Υ ΜϕΤʺ

Ḋδγτ ϒΰΤΞἱΰ

ΥᾋϣϦϘΰθʻ

ʿ 3 ◕НІ ẁ ₰

中心部の利用が

全体の75％を占める
ʾᵰᶔ ρζχ ʺ

τ ˗ χḅ
πχ Υ Μ

バス停間の通過人員
令和3年の流動図（百人／日）
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③西側～都心 都心を発着する流動

①西側完結
都心を通過しない流動

⑤都心を通過する流動

②東側完結
都心を通過しない流動

④東側～都心
都心を発着する流動
（

都心

（四条界隈）

▫

Ệ

〔中心部を走行する循環系統〕

Å͍ βϥ ψΚϤϘδϭΥʺ χ Ϥρ χ ϤϬᾺμο ήϦϥ͡Ⱬἷӱ Υ ΨᾋϣϦϘβʻ

Å πϕϖỡԁΰθ ΥΚϤʺ͍νχὉ π σИ˔Їτ ᴂΰοΜϥάρΥ ΤϤϘβʻ

〔中心部を走行する幹線系統〕

Å֫“ẩ χ ΜὉ πβΥʺ Ϭ ϥḧτΣẁ Υ Ϧ ϩϤʺ͍ᵕχ֫“π σ τ ᴂ
ΰοΜϥάρΥ ΤϤϘβʻ

₈

ה

東
山
通千
本
通

四条通

今出川通

全線で
ほぼ均一の
ご利用がある

ˢ / ˣ

0
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3①～⑤計

ʾ
֧
╦
ᶘ
ה

Ằ
Ὓ

ᶘ

主な系統のご利用状況

号系統

今出川通の特定断面での流動（百人／日） 201号系統全体の流動（百人／日）
（今出川通＋千本通＋四条通＋東山通）

◌ ẋ

̒ԊχỸḧˢˮ֔Ḯ₈ ˯ρˮ ẰỸ › אָ ˯
ρχḧˣπּכ τΣϣϦϥΣẁ ΥʺὊ χςχ Ӥ
Ϙπʺέ ΥΚϥΤϬꜘΰϘβʻ
̞ ψʺ201‹Ὁ χ1 χ›ὓ

号系統

5νχОЌ˔рέρχ Ϭ φϥ
ρʺּכ χΣẁ χ ΜỸḧΥ Μ
οΣϤʺ ˑσӱ ОЌ˔рτ ᴂ
ΰοΜϥάρΥ ΤϤϘβʻ

₈

ה

◌ ẋ

★地点で車内におられるお客様は、
・千本通では四条大宮方面
・東山通では祇園を越えて
四条河原町方面まで
ご利用があります。

千本通・四条通・東山通でご乗車されたお客様も、
上図と同じように、「東西」「南北」の通りを
跨って利用されています。

ˢ / ˣ

/

0 199
200 499
500 999

1000 2999
3000 

̞ ψʺ201‹Ὁ χ1 χ›ὓ

①西側完結（都心を通過しない流動）
②東側完結（都心を通過しない流動）
③西側～都心（都心を発着する流動）
④東側～都心（都心を発着する流動）
⑤都心を通過する流動

◌ ᴱᾖ

今出川通

東
山
通

千
本
通

四条通
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▍ 目的｜ 「通勤」や「買い物」目的でのご利用が増加

Åˮ Ỡ˯˴ˮ ᶘ˯χᶤ›ψ46.6̋ρʺ ᵕρ ϓο ᴥΰϘΰθʻ

ÅˮḢΊʾ ᶘ “˯χᶤ›ψʺ ϢϤ χϕΞΥ‰ΨσμοΜϘβʻ
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14.3% 16.4%

11.4% 5.4%

5.6% 6.7%

7.7% 8.3%

7.8% 8.9%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

R3 R3 

R3

-

ה

™ ה

ה

ה

∕─

▍券種｜ 定期外の利用が全体の2分の1、定期利用は減少

Å ṍᵰχέ Υʺ χ 2 χ1Ϭ ϛϘΰθʻ 26 12Ὦτ ΰθˮ͘͞ϸ˔Ж˯

ˢ͘͞ ṍὴϬ Ψˣχέ ψ28.5̋πΚϤʺ ṍᵰχ ӟ Ϭ ϛϘΰθʻ

Åˮ ṍὴʾ͘͞ ṍὴ˯ˢ 29 4Ὦ ˣχέ ψ21.0̋πʺ ᵕρ ϓοᾚ ΰϘΰθʻ

Гйм˔ϼϞ ᶘχзЯ˔Е„Ṱσςʺ ἷЀкЗϳϱиІḇ χֲốτϢϥ ᶨ ꜠χ ᴟ

Ϭԁ ֳΰοΜϥϜχρ―ΠϣϦϘβʻ

Åˮὁ כּ ˯πχέ ψ23.0̋πʺ ᵕϢϤ ᴥΰϘΰθʻϘθʺ πχᶤ›ψ30̋Ϭ

ΠοΜϘβʻ

Å жАЄвⱲḧ ˢ7Ⱳ ʾ 8Ⱳ ˣχ

έ ψʺ ᵕρ ϓο4.5̋ᾚ ΰϘ

ΰθʻ

Å ḧⱲḧ ˢ9Ⱳ ˙15Ⱳ ˣχέ

ψʺ ᵕρ ϓο9.5̋ᾚ ΰϘΰθʻ

Å ḧⱲḧ χέ ệψʺ ᵕρ

ϓοᾒ σ ᴟψᾋϣϦϘδϭπΰθʻ

▍時間帯｜ 朝ラッシュ、昼間時間帯のご利用が減少

より詳しく利用目的を

把握するため、今回の

調査では、調査項目に

「通院」と「趣味・娯楽」

を追加
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▍乗車前／降車後の交通手段｜ 乗継利用は増加

R3 200 /

ÅНІʾ χ ὋψʺẰ ׄʺ ׄʺ Ԛׄσςπ ΨᾋϣϦϘβʻᾝỲϞ͘͞ϸ˔Жʺ

ԁ ὴ χ ṍᵰπ Ὃ ήϦοΜϥ Υ ΜχΥ πβʻ

5.4% 7.1%

11.2% 12.6%
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19.6%
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60.7%
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(JRה )⅛╠
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⅛╠

順位
鉄道との乗継が多い停留所

上位5位

鉄道-市バス
乗継人数
（人）

1 Ằ ׄ
ˤẰ ׄˢ ᴞ ʾͧ͟ʾự ˣ˥

21,573

2 НІЌ˔ЬЗи
ˤ ׄˢ ᴞ ˣ˥

7,621

3 ◌ ᴱᾖ
ˤẰ ᴱᾖ ׄˢ∫ẍˣʺ ◌ה ׄˢẰ∫ˣ˥

6,702

4 ◌
ˤ Ԛׄˢ∫ẍʾẰ ˣ˥

6,159

5 ὃׄ ῢ
ˤὃׄˢ∫ẍˣ˥

4,934

鉄道との乗継が多い停留所

市バス乗車前／降車後の交通手段

Å 60̋ϕςχ Υ ὋϬήϦοΜϘδϭΥʺ ᵕρ ᶓβϥρʺˮ ˢͧ͟ʾ♆ ˣ˯ʺˮ ᴞ ˯ʺ

ˮНІ˯χΜγϦτΣΜοϜʺ ϤὋΜπ ήϦοΜϥ χᶤ›ψ ᴥΰοΜϘβʻ
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

不明

4.3.％

Ａ案 乗継なし

48.4％
B案 乗継あり

47.3％

▍バス-バス乗継｜ 乗継に運賃負担がない場合（乗継無料）でも約半数は直通便（乗換なし）を選択

ϯрϾ˔Е ₰πψʺ ϒχӱ τ θμοʺ

ʾ͖ӛʿ ˢ Ḋσΰπ Ϙπӱ ʺНІψ20 ḧᶖπ֫“ˣʺ

ʾ͗ӛʿ Ὃ ˢ ϤḊΠο Ϙπӱ ʺНІψ10 ḧᶖπ֫“ˣ

τνΜοʺ Ὃ֫ χ χΚϥ ›ρσΜ ›ρπʺςκϣϬ ΰθΜΤϬΣΞΤΥΜΰϘΰθʻ

①乗継に運賃負担がある場合

(͖ӛ ʿ֫ ӛ͗˗ד230 Ὃ ʿ֫ (̞ד370

②乗継に運賃負担がない場合

ˢ͖ӛ ʿ֫ ӛ͗˗ד230 Ὃ ʿ֫ ˣד230

Ａ案
乗換なし・20分間隔

Ｂ案
乗換あり・10分間隔

β ╩♪כ◌ ⇔√ ─ ╩

Å͖ӛʿ72.7̋ʺ͗ӛʿ23.0%ʺ ʿ4.3%

Å ḊΥσΨʺ֫ Υ σΜ͖ӛΥ◦ⱱ

ήϦϘΰθʻ
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ａ案 乗継なし

72.7％
不明

4.3.％

B案 あり

23.0％

Å͖ӛʿ48.4̋ʺ͗ӛʿ47.3%ʺ ʿ4.3%

Å Ὃ֫ χ ΥσΜ ›ψʺϕϖ χὫ

ᴮρσϤϘΰθʻ

ÅНІʾНІχ ὋψʺẰ ׄϞ◌ χНІ χϕΤʺ ʺ ʺ ʺỵ χ

ᵰᶔ χ︠ ῖ₯ χНІ π ΨᾋϣϦϘβʻϘθʺ ṍὴϞὁ כּ σςʺ֫ χ

ΰσΜὴ π Ὃ ήϦοΜϥ Υ ΜχΥ πβʻ

R3 200 /
順位

バスとの乗継の多い停留所
上位5位

バス-市バス
乗継人数
（人）

1 Ằ ׄ 7,262

2 ◌ ᴱᾖ 5,333

3 ◌ ẋ 4,443

4 ◌ 4,358

5 НІЌ˔ЬЗи 3,409

バスとの乗継が多い停留所

外郭道路上の

停留所での乗換が

多い
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※ 乗り換えるバスは
同じバス停に来るものとします。
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͏ τψαϘϥ◕НІ ψʺ◕ Ϭ βϥ῝Ặῖ ṐḩρΰοẰ ◕ӽχᶈΥϤ

ρρϜτКАЕм˔ϼϬ ΰʺ◕ ʾ◕НІΤϣ◕НІʾ ᴞ ρΜΞῖ Ὁχ ᴟτ

ᴂΰθ ™ ʺζΰοʺζχⱲˑχẰ χϘκχ ᴟτΚϩδθ ʾЍϱбχᵠ Ϭ

φσΥϣʺᾝ∕τ♩μοΜϘβʻ

͏ τם☼ΰθ ₰χὫᴮΤϣψʺᵰᶔ ρζχ χϵзϯπχέ Υ

χ75̋Ϭ ϛοΣϤʺ◕НІ КАЕм˔ϼ ϬӲⱱβϥΞΠπ σṁ ρσμοΜ

ϥάρʺϘθʺάΞΰθϵзϯϬ֫“βϥ ḕὉ Ϟḅ Ὁ ψʺẰ χϘκχ πΚϥ

῍ χ χᵹ ϬᶨΤΰθὊ ρσμοΣϤʺὊ πΣẁ Υ Ϧ ϩϤσΥϣ

σ τ ᴂβϥρ Ⱳτ῟ τϜ ϦοΜϥ ΥᾋϣϦϘΰθʻ

άΞΰθάρΤϣʺ₈ῇχ ʾЍϱбϬ―Πϥτ θμοψʺ σᾋ ΰϬ ◙β

χπψσΨʺ ΨχΣẁ χέ π◦ΠϣϦοΜϥᾝ∕χ◕НІ КАЕм˔ϼϬṁ

τʺϢϤ Υ‰Ψʺ῟ σ֫“τΰΪοʺ ρσϥ︡ Ϭ ϛϥ ΰπᾁ ΰοΜ

ΦϘβʻ

◕НІⱧỘψʺ ỠϞ ᶘʺ Μ ʺḢΊσςχ π◕ Ϭӱ ήϦϥᵧ τέ Μ

θιΨάρπ Ϥ μοΜϘβʻάχΞκḢΊπχέ ψʺ₈ῇʺᵕ Ϝṍ πΦϘβΥʺ

ἷЀкЗϳϱиІḇ ᶈ τϢμοֲốϬ ΪϞβΨʺϘθʺẰ ◕ τΣ ϘΜχᵧ

χ ˑχ ᶨπχέ τνΜοψʺ‰ ᴟ πӱ И˔ЇΥ ᴟβϥρρϜτʺ ῢ

χᾚ π ỠϞ ᶘσςχ ˑχ σӱ ζχϜχΥᾚ ΰοΜΨάρΥᾋ₅ϘϦϘβʻ

άΞΰθ ʺẰ ◕πψʺ ◕χ Ϟᶨ Ϭ◕ χ ΤήτνσΫʺϋρρḼỘτ ω

ϦϥῨ ḕϬ ◙βˮ ◕χ ˯Ϭ ΰοΣϤʺ◕НІʾ ᴞ Ϭψαϛρβϥ

῝Ặῖ ψʺ ˑχӱ Ϭ ΞάρπάϦϬ ếΨᾃԏβϥ σ ᶤϬ μοΜϘβʻӱ ʾ

ϞḼỘ Ϭ ΰʺ ϜΥӗ ΰο ϙ Ϊʺᶘόʺ ΨάρχπΦϥẰ ʺ ϜΥ

Ϧ ᴟϞὛ τ ϦϥάρχπΦϥẰ ʺάΞΰθ◕ ᶨϞ ◕ᶨ Ϭ◦Πϥּזᵓϱр

Тжρΰοʺⱱ ᴦ σⱧỘְ֫χϜρʺⱳχЧ˔Ѕτꜘβṁ σ―Π ράϦτṁξΨ

︡ π◕НІ КАЕм˔ϼϬ τϩθμοӲⱱΰοΜΦϘβʻ

今後の市バス路線・ダイヤの在り方について
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①日々のご利用のお客様の
利便性確保や向上等への対応
ʾ Ϭ ϛϥˮ Ỡ˯ρˮ ᶘ˯π

χέ χ ˢи˔ЕϞ ˣψ

ΰμΤϤρᶎ ʺ σϥ χΰ Ϝ

◙ΰϘβʻ

ʾˮ Μ ˯Ϟˮ Ԛ˯σςχ‰ ᴟχ

Ϝ ϘΠθ ḧχ τ ᴂπΦϥ

ʾЍϱбϬ ◙ΰϘβʻ

ʾ Ⱳ τ βϥОЌ˔рЍϱбσςכּ

χέ ΰϞβΜЍϱб Ϭ τ ϛ

Ϙβʻ

取組項目

②観光でのご利用のお客様への対応と
市民の皆様の日々のご利用との調和

ʾṌ Ὁ χ Ϟ Ⱳ χ֫“ʺḢΊὉ

χ σςʺḢΊם χᵕ τᴂαο

Ϭếᴟʺ₤╛χ τ︡Ϥ ϙϘβʻ

ʾ ᴞ Ϭψαϛρβϥ Ϭ ϙ›ϩδ

θІЭ˔Їσӱ ϒρḢΊẁϬ ΰϘ

βʻˢӱ и˔Еχ ╩ᴟˣ

③ 事業運営の一層の効率化
ʾέ ệτᴂαθ֫“ ρσϥϢΞ

Ϭ™ ˢ ˗ᾚ ˣΰϘβʻ

ʾέ Υ σΜ ӽτνΜοψʺ Ϭ

Ӳⱱΰννʺ ӽέρχ Ϟ ρằ

ẚϬ ϘΠθ σи˔ЕϞ֫“ σ

ςτνΜοϜ ӪΰθΞΠπʺ῟ σ

НІ֫“ρσϥϢΞᾋ ΰϬᾁ ΰϘβʻ

④ 新たなご利用の開拓
ʾ ׄϒχ σςʺ σи˔ЕϬ

ΰο θσ χ τ︡Ϥ ϙϘβʻ

ʾ ΤϤϞβΜ ʺ ằχếᴟ

πʺ ˑχέ ψϜκϧϭʺΚϘϤ◕

НІϬέ τσϣσΜ χ Ϭ

ϤϘβʻ

ʾ ӽχᵧ ρ ὀΰοЯРзГϰʾЫК

ЅЮрЕϬ ΰϘβʻ

ʾ Ϭ Ξ◓ςϜθκϬψαϛ ῲΜ

χᵧ τᵙ τέ ΜθιΪϥḕẽ

ξΨϤϬ ◙ΰϘβʻ

ᶧᶩ ᵮᶍ ᶊᵳ ᵣᵾᵿᵮᵾᶠᶍ

ᶱ ᶆ ᶫᶪ ᶍ ᶊᶧᶩ ᶆ

ᶊ Ḙḁᶱᵳ ᵣᵾᵿᵮᵾᶠᶍ

ᶧᶩ╗ ᶉ Ḙḁ ᶍ◖☺ᶱ

ᶂᶅᵣᵮᵾᶠᶍ

ᵳ ᶍ ᶉᵣ ᶱ┐ ᴴ

ᵶᶅᵣᵮᵾᶠᶍ

基本的な考え方

幅広い世代のお客様の確保に向けた取組

路線（系統）のブラッシュアップ

便利で使いやすいダイヤ編成

分かりやすさの向上

地下鉄をはじめとする鉄道と組み合わせた移動
経路への誘導

市民生活と観光との調和を目指した系統の運行

ご利用状況に応じた輸送力の再配分

運営の効率化

地域ごとの特性に応じた路線の維持・確保の取組

運行サービスの水準の検討

旅行者の皆様へのキメ細やかな案内

公共交通の利用促進に向けた各種施策との連携

市民との協働による事業の推進

経営状況等の見える化
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▍便利で使いやすいダイヤ編成

ÅὉ χ τᴂαοʺ Ⱳ0 ʺ30 σςχ ΤϤϞβΜЍϱбξΨϤˢОЌ˔р

ЍϱбˣϬ τ ϛϘβʻ

ÅӰσϥὉ ‹χНІΥ α Ϭ֫“βϥỸḧπψʺНІΥῖ῀π ḧᶖτ βϥϢ

ΞὉ ḧχЍϱб Ϭ ϛϘβʻ

Å ῇΰωϣΨΰοНІΥ βϥσςʺ ρχ ὋΥΰϞβΜЍϱб Ϭ ϛ

Ϙβʻ

ÅНІ ḧχ “Ⱳ Ϭᾋ ΰθϤʺ ΰ χЍϱбϬ ΰοʺ Ⱳ֫“ʺ ⁭ כּ

ΥΰϞβΜЍϱбτΰϘβʻ

ダイヤ調整のイメージ

5

ŷ

Ŷ

30

30

þ ᶍ ֩ ֹ ֪

0 15 30 45
A B A B

15
Þ

Ŷ

ŷ

Ú
◖

Ḙḁĥ ḁḨᴻḂ

基本的な考え方①

▍路線（系統）のブラッシュアップ

ÅẰ ׄ Ϟ◌ ᵦἠʺ︠ σ ׄϒχ Ϭṁ ρΰθ◕НІ КАЕм˔ϼϬ

τΰʺ σϥ ΰ Ϝ ◙ΰϘβʻ

Å ϒ βϥὊ χϕΤʺ Ὃи˔ЕϜ ︣Ψᶨ ΜθιΪϥϢΞʺέ Є˔рτ

ᴂαο ψ Ὃπ Ϙπ“ΨάρΥπΦϥʺКАЕм˔ϼϬᶨΤΰθ σи˔

ЕΥ πΦϥὉ Ϭ  ΰϘβʻ

Å χˮ Ỡ˯Ϟˮ ᶘ˯ʺ ḧχˮ Μ ˯Ϟˮ Ԛ˯σςʺ

ζϦηϦχЄ˔рπ►ΜϞβΜ“ Ϟи˔ЕϬᾁ ΰϘβʻ

Å₈ῇʺ ήϦϥׄ ῲ ϒχ ϦϞṌ χׄ ῲ

ϒχ ếᴟσςʺựΨχ ׄ ϒχϯϼЈІΰ Ϭ

ϤϘβʻ

Å ׄΤϣ︠σḢΊ ϒ֫“βϥˮᶚ жϱр˯χ

σςʺΣẁם χИ˔Їτ ᴂΰθ θσḢΊὉ χ

֫“Ϭᾁ ΰϘβʻ

基本的な考え方①②④

˲JRὃ ׄ к˔Ќз˔˳

ἷ Ộ☼ ΥᵫỘΰʺ ӽχᶋΥἹ ήϦο
Μϥͧ͟ὃ ׄρζχ
ͧ͟ΰ ׄχ πϜʺ ῢׄ ῲ χ
σςχ◕ᵹ ™ᵫ ⱧỘΥ ϛϣϦοΜϘβʻ

具体の取組案

１ より多くの皆様にご利用いただくための取組

15



基本的な考え方④

16

▍市民との協働による事業の推進

Åל τΣ Μχᵧ Υ︠ ρσμο︡Ϥ Ϛ

ˮЯРзГϰʾЫКЅЮрЕˢ͢͢ˣ˯χᶨ

ρ ὀΰʺ◕НІχ σϥ τ ϛϘβʻ

基本的な考え方①④

ＭＭの取組が進む地域

ＭＭの取組事例

Åм˔ϼЄдАФχᵫ℗
ÅΣ ΤΪЫАФϞЪϾАЕⱲ⁭ ʺИв˔ІйЌ˔χ
Åͥͧ ᵊχ ֳ

▍幅広い世代のお客様の確保に向けた取組

Å ΰοΜϥ Ϟ ⱪϬΣ Ϧχ ʺ‰ ʺיּ

ᵲּיσςʺ ῲΜ χᵧ τṄϤ μθʺӗ ʾᵙ

τέ ΜθιΪϥ῝Ặῖ Ϭ ◙ΰϘβʻ

Å Ϭ Ξ◓ςϜθκτάϦΤϣϜ Ψ◕НІϬέ

ΜθιΪϥϢΞʺϱЦрЕσςϬ αο◕НІ

ϒχ ΰϙϞ ᵔΥ Ϙϥ︡ Ϭ ΰϘβʻ

Å ԚϞ χΣ ΤΪσς Ⱳḧ Ϟ χ

И˔Їχ ᴟϬρϣΠʺέ‰ χ τρμοϜ

ΰϞβΜ ʾЍϱбϬᾁ ΰϘβʻ

Å Ẉ τ ṍὴ ⱱּיρ “ήϦϥᴪ Ԍχ֫

Υᶤԏρσϥˮḕẽ ṍὴ ˯χͥͧϞʺΣ◓

ρԁ τНІτέ ΜθιΨθϛχἴכּ σςʺ

έᴪ χᵧ π◕НІϬέ ΰϞβΜḕẽξΨϤ

Ϭ ΰϘβʻ

Å ᶘϞ‰  ϬὫϐˮ ᶘи˔Е˯χ ʾЍϱб

χ Ϭᶎ βϥρρϜτʺ Ộ ῇχέ χ

ΜⱲḧ τψ ệτᴂαο Ϭ“ΞϕΤʺ ῇ

χ τϜέ ΜθιΨכּ ʺ ╩ χכּ Ϭ Ϥ

Ϙβʻ



▍公共交通の利用促進に向けた各種施策との連携

ÅϼиЫτᵃ τӢ ΰσΜʺ ρ῝Ặῖ χˮ ΨϘκʾẰ ˯χ︡ Ϟ ӽέρχ

ϬᶨΤΰθ῟ᴮ σ ʾἋḧ Ϟ ◕Ṑ χ ʾ σςʺᶆ ☼├ρ ὀβϥά

ρπʺẰ πχ ϙϢΜϘκξΨϤρ◕НІϬψαϛρβϥ῝Ặῖ χ יּ χ ῟ᴮ

Ϭ ϤϘβʻ

「歩くまち・京都」総合交通戦略2021から
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ご乗車前 バス停 バス車両

様々なご利用シーンに応じた情報提供

基本的な考え方②④

▍分かりやすさの向上

Åῖ ộШ˔ЭЧ˔ЅϬψαϛʺНІ Ϟּכ χӛ ꜘσςʺ

ˑσ πІЭ˔ЇτНІϬέ ΜθιΪϥ ằϬ

“ΜϘβʻ

ÅᶆНІ χⱲ⁭ϞᶆὉ χ֫“Ὂ ʺ χӡ σςχ

Ϭʺ⁯ ῖ Υ ϛϥˮ σНІ Т϶˔ЫАЕ

ˢGTFS-JPx ˯τṁξΜο ΰʺ ϜΥ►ΠϥϷ˔Фр

Д˔Ќρΰο῝ βϥάρπʺ ḧⱧỘּי Υ◕НІχ֫“

Ϭᶨ ΰϞβΜḕẽϬ Πʺ σᾁ┤Ђ˔РІχᵫ

Ϭ ΰϘβʻ

ÅНІּכ χ“ ꜘṀϬТиϸж˔͚͙͡ᴟβϥάρτ Μʺ

⅔σ Ϟ Υ ꜘπΦϥ ϬᶨΤΰʺ♪ χ‰Μ

Φϛ⇔ΤΜ“ ꜘρσϥϢΞᾁ ΰϘβʻ

ʿ‰ ◕ְНІHPʺˮ“ ꜘЀйϼЄдр˯
https://www.citybus.city.takatsuki.osaka.jp/collection/ikisaki.html
(╥ 2022-11-8)

基本的な考え方①②
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ʿˮ ΨϘκʾẰ ˯ ›ῖ 2021

【市内の非自動車分担率の推移】 【観光客の入洛交通手段】

̞ H12ʺH22ψựṕίPT ₰
R1ψẰ ◕ ꜛ ₰
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ホームページでの経営状況等の発信

▍経営状況等の見える化

Å◕НІʾ ᴞ χὊְ ệϞ◕НІᶆὉ χᾝ Ϭ βְỘἰ ʺζχ ˑσ︡ τνΜ

οʺῖ ộШ˔ЭЧ˔ЅϞͨͣͨʺ◕НІּכ Ϟ ᴞ ׄϒχῖ ộИв˔ІχἿ σςʺ

σῲ ︣ Ϭᶨ ΰο♪ᶐ τϜ ΤϤϞβΜ Ϭ ṍ τ βϥσςʺ χ

ˮᾋΠϥᴟ˯Ϭήϣτ ΰϘβʻ

基本的な考え方④

時刻表への営業係数の表示

אּ̞ ψϱЮ˔Ѕπβ

時刻表の右下に営業係数βを表示

ְ̞Ộἰ ʿ100דχ Ϭ ϥθϛτ ΰθ Ϭꜘβ◙
πΚϤʺ100 πΚϦω⁷ⱫὉ ʺ100Ϭ ΠϦω ⱫὉ
πΚϥάρϬꜘβʻ



具体の取組案

２
京都を観光で訪れる旅行者の皆様により便利で快適に
市バスをご利用いただくための取組
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▍市民生活と観光との調和を目指した系統の運行

ÅḢΊ χᵕ χ ΰϬ Ӫ ΨᾋσΥϣʺ χḧψʺṗ τ ᴥβϥ τ ΰ

οψʺṌ Ὁ χ Ⱳ Ϟʺ ׄΤϣ︠σḢΊ ϒχˮᶚ ╦жϱр˯σς

χ Ⱳ χ֫“π ᴂΰϘβʻ

Åέ χᵕ τᴂαʺḢΊπχέ Υ ΜṌ Ὁ Ϭ ˢᾚ ΰθЍϱбϬ ˣ

ΰʺ₤╛Ḝ Ϭ ϤϘβʻ

Åˮᶚ жϱр˯χ σςʺΣẁם χИ˔Їτ ᴂΰθ θσḢΊὉ χ֫“Ϭᾁ ΰ

Ϙβʻˢ™Ἷˣ

ÅḢΊЄ˔ЇрχΩ ṍτψʺ ḧНІⱧỘּיρϜ ὀβϥάρπНІχ χ σ

ϥếᴟϬ ϤϘβʻ

【既設系統の増便】 【楽洛ラインの運行】

基本的な考え方①②

臨時便」も見える化！

Ⱳ ψНІχ τ
ˮ Ⱳ˯χ ꜘϬἿ ΰο֫“
ΰοΜϘβʻ

【令和4年「秋のおもてなしキャンペーン」
市バス臨時便等の運行経路図】



▍旅行者の皆様へのキメ細やかな案内

ÅẰ ׄ НІχϤωϞ︠σḢΊ ΩṄϤχНІ

τΣΜοʺ῎ᶘΥ᷿ σˮẰ ◕НІ¬ΣϜοσΰ

ЀрЄϴиЅвº˯τϢϥӛ ᶨ ϬὋ ΰοם☼

ΰϘβʻ

Å ἷ︣ᴻ ϬΣⱱκχΣẁ τʺϺаз˔Ђ˔Р

ІϞԁⱲ ΤϤЂ˔РІσςχ Ϭ ớ τӛ

ΰʺ︣ϐϣḢΊχ τ ϛϘβʻ
【京都市バス“おもてなしコンシェルジュ”による案内活動】

基本的な考え方②
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京都駅から主要観光地への所要時分・運賃

京都駅

Ⱨ

╛

ᴴ זּ 18 260 ⱦ

ḘHḁᶍᶞ 23 230 ⱦ

二条城

18

23

ᴴ (JR+ ) 40 290 ⱦ

ḘHḁᶍᶞ 29 230 ⱦ

清水寺

40

29

ᴴ זּ 260 ⱦ

ḘHḁᶍᶞ 24 230 ⱦ

祇園

25

24

日本人観光客の訪問地

外国人観光客の訪問地

※円の大きさは観光客の訪問割合

に応じた大きさ（令和元年）

ᴴ זּ ÚḘḁ 45 430 ⱦ

ᴴḘḁᶍᶞ 49 230 ⱦ

銀閣寺

45

49

ᴴ (JR) 32 240 ⱦ

ḘHḁᶍᶞ 53 230 ⱦ

嵐山

32

53

ᴴ זּ ÚḘḁ 38 430 ⱦ

JHR Ú Ḙḁ 34 420 ⱦ

ḘHḁᶍᶞ 52 230 ⱦ

金閣寺

38

34

52

♯ᵪᶨ ᶗᶍ

ᶈᵩᶩ◖ ᵶᵾ ᶍ ᶆᴲ♯ ᶎḘḁ ᵪᶨ ᶝᶆᶍ ᶱ ᶞᶝᵸᴳ

Ḙḁᶍ ᶊᶃᵣᶅᶎᴲ ᷿ᴻḂḻᶍ ᶊᶎᴲ ᶊᶧ2ɭ ᵮᶍ ᵫᵪᵪᶪᵲᶇᵫᵡᶩᶝᵸᴳ

ăְ זּ ÚḘḁᶍ◖ ᶎ ᶊᶧᶪ ╥ ᶍ

ᴴ (JR)  10 150 ⱦ

ḘHḁᶍᶞ 25 230 ⱦ

伏見稲荷大社

10

25

̞ Ẉ χ10ⱲτẰ ׄϬ ρΰοᾁ┤
ʿ ᾕ ˢ2019 ˣ Ằ ḢΊ › ₰ʺЅдиЍр Ḋᾁ┤

▍地下鉄をはじめとする鉄道と組み合わせた移動経路への誘導

ÅˮẰ ḢΊψІЭ˔Їσ π˯ʻḢΊЄ˔Їр τψῖ Υ ΰʺϘθʺ◕НІ

χ τψᾢᵦϜΚϥάρΤϣʺḢΊπΣׇΰχ τψΩṄϤχ ϘπІС˔Дϰ˔

τӱ πΦϥ ᴞ Ϭψαϛρΰθ Ϭέ ΜθιΨσςʺˮ ᴞ ʾНІԁ ὴ˯

Ϭᶨ ΰσΥϣʺ ᴞ ρ◕НІϬ ϙ›ϩδθӱ Ὂ ϒρ ʺӛ ΰϘβʻ

Å Ϟ χḢΊЄ˔Їрτם☼ΰοΜϥʺ◕НІΤϣ ᴞ ϒχ ὋϬὋ ʾ ΰϘβʻם

基本的な考え方②



▍運営の効率化

ÅְỘ ρ֫“Ấ ρσϥ כּ ϞὉ χṞ ḧχᵕ ֫“τνΜοʺέ χᾋ₅ϛ

ϥỸḧτνΜοψְỘ֫“ᴟϬ τᾁ ΰϘβʻ

Åᾝ∕ʺְ͒Ộ ͍ χ π74χὉ Ϭ Ὁ έρτ֫“ΰοΜϘβʻὉ χ

ְỘ χᾋ ΰϞʺὉ χи˔ЕχῬ σςϬ“Μʺᵕ χ⌡ᾚσς῟ χ Μ֫“

Ϭᾁ ΰϘβʻ

▍ご利用状況に応じた輸送力の再配分

Åέ χ ΜὉ ψάχḧτᾚ ΰθЍϱбχ Ϟ Ϭʺέ χ σΜὉ ψ ӽ

έρχ Ϭ ϘΠθΞΠπχ֫“ χᾋ ΰσςʺᾢϤΚϥ Ϭ῟ᴮ τ ΰ

Ϙβʻ

ÅⱲḧ έρχέ ệϞ ρ ʾẈ ρχέ ệχӸΜσςʺὉ έρχ

τᴂαθЍϱб ϒρᾋ ΰϬᾁ ΰϘβʻ

基本的な考え方①③

基本的な考え方③

具体の取組案

３ より一層効率的な市バス事業の運営を行っていくための取組
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▍地域ごとの特性に応じた路線の維持・確保の取組

Å◕НІχϕΤ ḧНІⱧỘּיΥ֫“ΰοΜϥ ӽπψʺⱧỘּיḧχ ὀϬ ϛσΥϣʺ

ⱱ ᴦ σ ᶨῖ χᶎ τΰΪοʺ ϬρϜτӲⱱΰοΜΦϘβʻ

Åέ Υ σΜ ӽπψʺựΨϬ֫“βϥὉ ρ ›βϥσςΰοʺ῟ ᴟϜ Ϥννʺ

ϬӲⱱΰϘβʻϘθʺ ׄρχ ếᴟσςπ χᶈ Ϭ ϤϘβʻ

基本的な考え方③

▍運行サービスの水準の検討

Åᾝ∕ʺ◕НІΥ֫“ΰοΜϥ ӽπψʺέ ệϞל χḕẽʺ χῖ ⱧỘּיτϢϥ

ʾНІχ֫“ ệσς ӽέρχ Ϭ ϘΠʺ ᶨϬ◦Πϥῖ ︣ ρΰο

₈ῇϜ֫“ϬӲⱱΰοΜΪϥϢΞʺ֫“ χЂ˔РІ Ϭᾁ ΰϘβʻ

基本的な考え方③

具体の取組案

４ ご利用の少ない路線を維持・確保していくための取組

１便当たりの利用者数
令和３年（人／本）
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ʿ 3 ◕НІ ẁ ₰



έӪᾋϬϘρϛϥ∑χ╥―τήδοΜθιΦϘβχπʺ₯ΰ◦ΠχσΜ Ӥπˮ˓˯Ԋ
ϬέṜ ΨιήΜʻ

ʾ20⅞ ʾ20 ʾ 30 ʾ 40 ʾ 50 ʾ60 ʾ70⅞ӟ

Σ ϘΜ

ʾ Ỹ ʾ ẰỸ ʾ₮ẰỸ ʾ ẰỸ

ʾ ╦Ỹ ʾ╦ᴬỸ ʾᴞẰỸ ʾ Ỹ

ʾ֒ẰỸ ʾ ẰỸ( ӽ) ʾ ẰỸ( ӽϬ Ψ)

ʾ ᾋỸ( ӽ) ʾ ᾋỸ( ῑ ӽ) ʾ ᾋỸ( ʾ ῑ ӽϬ Ψ)

ʾẰ ◕ӟᵰ

◕НІχ
ʾ τ5 ӟ ʾ τ3˙4 ʾ τ1˙2 ʾὮτ1˙3 ʾζϦӟᴞ
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京都市交通局
「今後の市バス路線・ダイヤの在り方」(素案) ご意見記入用紙

̙ ṍḧ 4 12Ὦ ()~ 5 Ὦ ()˲ ˳

̙ ˢ FAX ˣ075-863-5128

ˢ ˣ̟616-8104 Ằ ◕֒ẰỸ ᴞἲ 12

Ằ ◕ῖ ộꜛ כּ ֫ ᴿ ὓᵊ

ˢОУзАϼЀЮрЕ ˣ

ⱳᾕ
Ѐ˔Ж

Т϶˔ЭΤϣϜ
έ ΜθιΪϘβ˂̙έӪᾋṜ

よろしければ郵便番号を教えてください
̟ ˔


