
令和２年度第２回京都市自転車政策審議会 参考資料

資料４



走行環境整備による自動車速度への影響

（参考）第７回「歩いて楽しいまちなか戦略」推進会議資料（H26.11） 市管理道路に対する走行環境整備の割合

車道幅員の縮減による効果（調査箇所：六角通（烏丸通～東洞院通））
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自動車の平均速度の比較
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実験前
H24年2月

23.6km

実験中
H24年3月

21.3km △9.7％

実験後半年経過
H24年11月

22.2km △5.9％

H26年10月 21.7km △8.1％

自転車政策推進室調査

延長 整備延長
（R3.3予定）

整備割合

市
管
理
道
路

3,572km 180km 5.0％

車
道
幅
員

5.5m以上 915km 50km 5.5％

5.5m未満 2,657km 130km 4.9％

矢羽根整備前後の自動車速度

自転車政策推進室調査
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※四捨五入等の関係で合計が１００％とならない場合があります。
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自転車事故（重傷及び死亡）に関するデータ

軽傷・重傷・死亡別事故件数 軽傷，重傷及び死亡事故の道路形状（令和元年）

軽傷，重傷及び死亡事故の事故相手（令和元年）

自転車単独事故件数の推移

軽傷，重傷及び死亡事故の年齢層（令和元年） 自転車が第１当事者となる
軽傷，重傷及び死亡事故の

割合（令和元年）
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※四捨五入等の関係で合計が１００％とならない場合があります。

H26 H27 H28 H29 H30 R1

軽傷 1,303 1,166 959 803 757 613

重傷 270 236 219 187 196 160

死亡 4 2 5 7 1 8

（参考）重傷・死亡／全件 17% 17% 19% 19% 21% 22%
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京都府警察提供資料及び国土交通省「自転車の活用推進に向け
た有識者会議」（令和２年度第１回）資料より京都市作成
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