
９ 京都京北線（弁ヶ淵） 

＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：（主）京都京北線 

事 業 区 間：北区上賀茂十三石山町地内 

事業 化年 度：平成 18 年度 

延長及び幅員：Ｌ＝300ｍ，Ｗ＝5.0ｍ 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・京都京北線は，北区雲ケ畑地域と市中心部を結ぶ唯一の道路であり，特に幅

員が狭く（約３．３ｍ～４．８ｍ）見通しが悪い弁ヶ淵では，通行環境の改

善が必要である。⇒視点１ 

・工区内には，防災点検に基づく法面の要対策箇所（１箇所）があり，大雨時

等の災害時においても，孤立集落とならないように通行機能を確保する必要

がある。⇒視点２    

・雲ヶ畑自治振興会が運営主体であるバス（もくもく号）が運行される等，雲

ケ畑地域の生活に欠かすことのできない道路である。⇒視点３ 

    

＜＜＜＜位置図位置図位置図位置図＞＞＞＞ 

 

 

    

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞現道の線形不良の幅員狭小箇所(起点付近から北を望む) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞現道の線形不良の幅員狭小箇所(中間付近から南を望む) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞現道の線形不良の幅員狭小箇所(中間付近から北を望む) 

 

至 雲至 雲至 雲至 雲ケケケケ畑畑畑畑    

至 京都市中心部至 京都市中心部至 京都市中心部至 京都市中心部    

至至至至    

市市市市
原原原原
町町町町    

事業箇所事業箇所事業箇所事業箇所    

＜＜＜＜拡大図拡大図拡大図拡大図＞ ＞ ＞ ＞ 

    

 

写真写真写真写真②②②②    

写真写真写真写真①①①①    

写真写真写真写真③③③③    

防災点検 

要対策箇所 



１０ 国道 162 号 川東拡幅（第二工区） 

＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：一般国道 162 号 

事 業 区 間：右京区梅ケ畑川東他地内 

事業 化年 度：平成 20 年度 

延長及び幅員：Ｌ＝1,300ｍ，Ｗ＝7.5ｍ 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・国道１６２号は，大型車の通行が多く，バス路線（ＪＲ西日本バス：往

復２８本／日）であるにもかかわらず，幅員が狭く（約５．２ｍ～６．

０ｍ），カーブで見通しの悪い区間では離合に支障が出ていることから，

日常における通行環境の向上を図るとともに，災害時の緊急輸送道路と

しての通行機能を確保するため，バイパス整備が必要である。⇒視点１，

視点３    

・災害時における第一次緊急輸送道路（高速道路や直轄国道と同等）に指

定されているが，工区内には，防災点検に基づく法面の要対策箇所（５

箇所）があり，平成１０年には集中豪雨に伴う法面災害により１１日間

の通行止めが発生し，市民生活に大きな影響を及ぼした。⇒視点２    

    

    

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞第二工区起点付近から北を望む         ＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞現道(国道 162 号)の線形不良・幅員狭小箇所 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞現道(国道 162 号)の線形不良・幅員狭小箇所  ＜＜＜＜写真写真写真写真④④④④＞＞＞＞現道(国道 162 号)の線形不良・幅員狭小箇所 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

＜＜＜＜位置図位置図位置図位置図＞＞＞＞ 

 

第第第第１トンネル１トンネル１トンネル１トンネル

R=50R=50R=50R=50ｍｍｍｍ    

R=70R=70R=70R=70ｍｍｍｍ

R=70R=70R=70R=70ｍｍｍｍ

R=40R=40R=40R=40ｍｍｍｍ

R=40R=40R=40R=40ｍｍｍｍ

高雄町高雄町高雄町高雄町    

国
道
１
６
２
号 

第第第第

一一一一
工工工工
区区区区(( ((

供供供供
用用用用
済済済済)) ))     

第第第第
二二二二
工工工工
区区区区    

ＬＬＬＬ
＝＝＝＝
８８８８
５５５５
００００
ｍｍｍｍ    

ＬＬＬＬ
＝＝＝＝
１１１１
３３３３
００００
００００
ｍｍｍｍ    

杉杉杉杉のののの里里里里トンネルトンネルトンネルトンネル    

美杉橋美杉橋美杉橋美杉橋    

絋葉橋絋葉橋絋葉橋絋葉橋    

第第第第２トンネル２トンネル２トンネル２トンネル    

川東川東川東川東２２２２号橋号橋号橋号橋    

川東川東川東川東１１１１号橋号橋号橋号橋    

第第第第１トンネル１トンネル１トンネル１トンネル    

拇尾発電所 

夫婦橋 

R=90R=90R=90R=90ｍｍｍｍ

R=30R=30R=30R=30ｍｍｍｍ

R=20R=20R=20R=20ｍｍｍｍ

R=40R=40R=40R=40ｍｍｍｍ

凡 例 

第二工区 

第一工区(供用済) 

防災点検要対策箇所 

線形不良箇所 

幅員狭小箇所 

（Ｗ＜5.5ｍ） 

写真写真写真写真①①①①    

写真写真写真写真②②②②    

写真写真写真写真③③③③    

国
道
１
６
２
号 

清 

滝 
川 

清 

滝 

川 

写真写真写真写真④④④④    



１１ 国道 162 号 高雄改良（第二工区） 

＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：一般国道 162 号 

事 業 区 間：右京区梅ケ畑広芝町他 

事 業化 年 度：未着手 

延長及び幅員：Ｌ＝200ｍ，Ｗ＝9.5ｍ，２車線 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・国道１６２号は，バス路線であるとともに，高雄小学校，高雄中学校へ

の通学路であるにもかかわらず，幅員が狭く（約６．８ｍ），カーブで

道路線形も悪く，歩道が設置されていないことから，児童や地域住民の

安全な歩行空間の確保が必要である。⇒視点１，視点３    

・災害時における第一次緊急輸送道路（高速道路や直轄国道と同等）に指

定されているが，工区内には，防災点検に基づく法面の要対策箇所（１

箇所）があり，災害時の緊急輸送道路としての通行機能を確保する必要

がある。⇒視点２ 

    

＜＜＜＜箇所図箇所図箇所図箇所図＞ ＞ ＞ ＞ 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞第二工区起点側（歩道がない）    

  
＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞第二工区（歩道がない(ｶﾞｰﾄﾞﾚｰﾙ有り)） 

  

＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞高雄小学校前（歩道がない(ｶﾞｰﾄﾞﾚｰﾙ有り)）    

         

＜＜＜＜拡大図拡大図拡大図拡大図（（（（第二工区第二工区第二工区第二工区）＞ ）＞ ）＞ ）＞ 
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要対策箇所 



１２ 鴨川東岸線（第三工区） 

＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：Ⅰ・Ⅲ・25 鴨川東岸線 

事 業 区 間：出町柳～十条通（全体） 

都市計画決定：昭和 62 年 8 月 14 日（最終変更） 

事 業 認 可：未認可 

延長及び幅員：Ｌ＝573ｍ，Ｗ＝24.0ｍ(代表)，４車線 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・京都高速道路（第一次緊急輸送道路）へのアクセス道路として，災害時における通行機

能を確保する必要がある。⇒視点２ 

・京都市内の南北道路は，東西に走るＪＲ東海道線により分断されており，西大路通や堀

川通等のＪＲ交差部に車両が集中し，交通渋滞の原因となっていること，京都高速（新

十条通）の無料化が実施された際，鴨川東 IC と直結している本路線の交通量の増加が見

込まれることから，本路線の整備により，いわゆるミッシングリンクを解消し，本市の

幹線道路網における南北軸を強化するとともに，鴨川東 IC へのアクセスを向上するもの

である。⇒視点５    

＜＜＜＜位置図位置図位置図位置図＞ ＞ ＞ ＞ 

 

 

 

 

 

 

 

    

＜＜＜＜箇所図箇所図箇所図箇所図＞ ＞ ＞ ＞ 

 

 

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞塩小路通から南を望む    

 

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞JR 新幹線及び JR 東海道線を南から望む    

 

＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞JR 奈良線交差部を南から望む 
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１３ 御陵六地蔵線（第三工区） 

＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：Ⅱ・Ⅱ・12 御陵六地蔵線 

事 業 区 間：伏見山科区界～醍醐小栗栖線 

事 業 認 可：平成 5 年 3 月 19 日 

都市計画決定：昭和 46 年 11 月 4 日（最終変更） 

延長及び幅員：Ｌ＝632ｍ，Ｗ＝15ｍ，２車線 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・御陵六地蔵線は，一日当たりの交通量が約１万７千７百台あるなか，

小栗栖宮山小学校，小栗栖中学校への通学路であるにもかかわら

ず，幅員が狭く，歩道が設置されていないため，早急に安全な歩行

空間の確保が必要である。⇒視点１    

・また，災害時における第三次緊急輸送道路（広域避難場所：龍谷大

学グラウンドへの道路）に指定されており，災害時における通行機

能を確保する必要がある。⇒視点２    

    

＜＜＜＜位置図位置図位置図位置図＞ ＞ ＞ ＞ 

 

 

    

＜＜＜＜箇所図箇所図箇所図箇所図＞＞＞＞ 

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞事業北端付近から南を望む    

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞事業中間付近から南を望む 

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞事業南端付近から南を望む（渋滞状況） 
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１４ 大津宇治線，１５ 桃山石田線 

＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：Ⅱ・Ⅱ・28 大津宇治線 

事 業 区 間：合場川付近～桃山石田線 

事 業 認 可：平成 21 年 12 月 18 日 

都市計画決定：昭和 46 年 11 月 4 日（最終変更） 

延長及び幅員：Ｌ＝396ｍ，Ｗ＝16ｍ，２車線 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・大津宇治線及び桃山石田線は，交通量が多く，バス路線であるととも

に，春日野小学校，春日丘中学校への通学路にもかかわらず，幅員が

狭く（大津宇治線：約６ｍ，桃山石田線：約８ｍ），歩道が設置されて

いない（又は狭小）ため，早急に安全な歩行空間を確保する必要があ

る。⇒視点１     

・本路線周辺は，細街路に木造家屋が多く建て込んだ市街地であり，日

常における緊急車両の進入路の確保，大地震時における避難路の確保

や火災による延焼を抑制するため，整備が必要である。⇒視点２ 

・また，地下鉄石田駅（Ｈ２６：平均乗降客数約６，４００人）へのア

クセス道路である。⇒視点３    

路 線 名：Ⅱ・Ⅱ・29 桃山石田線 

事 業 区 間：外環状線～大津宇治線 

事 業 認 可：平成 21 年 12 月 18 日 

都市計画決定：昭和 48 年 2 月 5 日（最終変更） 

延長及び幅員：Ｌ＝364ｍ，Ｗ＝16ｍ，２車線    

＜＜＜＜箇所図箇所図箇所図箇所図＞＞＞＞ 

 

    

    

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞事業南端付近交差点から北を望む（大津宇治線）    

 

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞事業中間付近から南を望む（大津宇治線） 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞事業東端付近から西を望む（桃山石田線）    

 

＜＜＜＜写真写真写真写真④④④④＞＞＞＞事業中間付近から東を望む（夜間）（桃山石田線） 
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＜＜＜＜位置図位置図位置図位置図＞ ＞ ＞ ＞ 

 

 
至 名神高速 

至 宇治 

至 京都 

写真写真写真写真③③③③    

写真写真写真写真④④④④    写真写真写真写真②②②②    



１６ 山陰街道 
＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：3・5・116 山陰街道 

事 業 区 間：久世梅津北野線～府道桂停車場線 

事 業 認 可：平成 2 年 12 月 7 日 

都市計画決定：昭和 32 年 5 月 7 日（最終変更） 

延長及び幅員：Ｌ＝178ｍ，Ｗ＝15ｍ，２車線 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・山陰街道は，阪急桂駅へ至るバス路線であり，ピーク時（８

時台）には往復２８本ものバスが運行されているにもかか

わらず，幅員が狭く（約６ｍ），車両の離合に支障があるほ

か，歩道も設置されていないことから，早急に安全な歩行

空間を確保する必要がある。⇒視点１，視点３    

・本路線周辺は，細街路に木造家屋が多く建て込んだ市街地

であり，日常における緊急車両の進入路の確保，大地震時

における避難路の確保や火災による延焼を抑制するため，

整備が必要である。⇒視点２    

    

    

    

    

    

                                            

＜＜＜＜箇所図箇所図箇所図箇所図＞ ＞ ＞ ＞ 

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞久世梅津北野線から西を望む 

 
 

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞府道桂停車場線から東を望む 

 
 

＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞事業中間付近から西を望む（渋滞状況） 
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＜＜＜＜位置図位置図位置図位置図＞ ＞ ＞ ＞ 
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１７ 葛野西通（七条通） 
＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：Ⅱ・Ⅱ・10 葛野西通 

事 業 区 間：葛野大路～月読橋 

事 業 認 可：未認可 

都市計画決定：昭和 62 年 2 月 3 日（最終変更） 

延長及び幅員：Ｌ＝760ｍ，Ｗ＝22ｍ，４車線 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・葛野西通は，一日当たりの交通量が約１万１千台と多いうえにバス路

線であり，ピーク時（８時台）には往復１９本ものバスが運行されて

いるにもかかわらず，道路幅員が狭く（約６～８ｍ），歩道も設置され

ていない状況の中，自転車や歩行者が多く，西京極中学校に通学して

いる生徒も多く利用していることから，早急に安全な歩行空間を確保

するため，整備が必要である。⇒視点１，視点３    

・本路線周辺は，細街路に木造家屋が多く建て込んだ市街地であり，日

常における緊急車両の進入路の確保，大地震時における避難路の確保

や火災による延焼を抑制するため，整備が必要である。⇒視点２ 

・また，本市中心部における東西方向の幹線道路であるが，葛野大路か

ら月読橋までの間のみが未整備であることから，いわゆるボトルネッ

クを解消し，道路ネットワークを強化するため，整備が必要である。

⇒視点５ 

＜＜＜＜位置図位置図位置図位置図＞ ＞ ＞ ＞ 

    

    

    

    

    

    

    

    

    

    

＜＜＜＜箇所図箇所図箇所図箇所図＞ ＞ ＞ ＞ 

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞未整備区間中間付近から西を望む（通学状況） 

 
 

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞未整備区間中間付近から東を望む（バス通過状況） 

 
 

＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞未整備区間中間付近から東を望む（通学状況） 
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１８ 桂馬場線 

＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：3・4・136 桂馬場線 

事 業 区 間：久世北茶屋線～向日市域 

事 業 認 可：未認可 

都市計画決定：平成 20 年 12 月 12 日（最終変更） 

延長及び幅員：Ｌ＝80ｍ，Ｗ＝16ｍ，２車線 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・桂馬場線は，洛西口駅へのアクセス道路となるものであり，

公共交通利用の促進が図られるものである。⇒視点３    

・洛西口駅周辺については，向日市域における区画整理完了後

の土地利用や，阪急電鉄高架下のまちづくりに伴い今後の賑

わい創出が期待されるところであり，安全な歩行者空間を確

保するため，整備が必要である。⇒視点４ 

・平成２９年度の供用を目指して，京都府，向日市，本市の三

者で整備を進めている南端交差点（イオンモール南側）や，

平成３１年度の供用を目指して向日市が進めている洛西口

駅東側の道路整備の完了と併せて，京都市域の約８０ｍの本

区間についても整備を進めることで，ミッシングリンクを解

消し，道路ネットワークの強化が図られる。⇒視点５    

    

＜＜＜＜箇所図箇所図箇所図箇所図＞＞＞＞ 

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞久世北茶屋線から南を望む【全景】    

    

    

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞久世北茶屋線から南を望む    
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１９ 向日町上鳥羽線 

＜＜＜＜全体計画全体計画全体計画全体計画＞ ＞ ＞ ＞ 

路 線 名：3・3・132 向日町上鳥羽線 

事 業 区 間：国道 171 号～向日市域 

事 業 認 可：未認可 

都市計画決定：平成 16 年 11 月 24 日（最終変更） 

延長及び幅員：Ｌ＝520ｍ，Ｗ＝15ｍ，２車線 

＜＜＜＜選定選定選定選定のののの視点視点視点視点＞ ＞ ＞ ＞ 

・向日町上鳥羽線は，本市南区上鳥羽から国道１号，国道１７１号を

経て，ＪＲ向日町駅へのアクセス道路となるものであり，向日市が

計画しているＪＲ向日町駅東口の整備が実現すれば，京都市民にと

っても利便性が向上することから，整備の必要性は高い。⇒視点３ 

・また，向日市ではＪＲ向日町駅東口周辺のまちづくり協議会が発足

し，企業誘致も検討しているなど，駅に直結する本路線を整備する

ことにより，沿道の土地利用の促進も期待できる。⇒視点４ 

    

 

 

    

    

    

＜＜＜＜箇所図箇所図箇所図箇所図＞ ＞ ＞ ＞ 

 

 

 

＜＜＜＜写真写真写真写真①①①①＞＞＞＞国道 171 号から西を望む    

 

＜＜＜＜写真写真写真写真②②②②＞＞＞＞ＪＲ東海道新幹線を東から望む 

  
＜＜＜＜写真写真写真写真③③③③＞＞＞＞向日市域から東を望む 
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＜＜＜＜位置図位置図位置図位置図＞ ＞ ＞ ＞ 
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