
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・市内の国道１号などの幹線道路に交通渋滞が発生している。 

・駅前広場など，鉄道駅周辺の交通結節点整備が遅れている。 

・踏切においても交通渋滞が発生している。 

・歩行空間が少なく，歩行者の通行が危険な状態にある。 

「京都高速道路」及び「自動車専用道路※にアクセスする道路」の整備 

「広域国道網」 を補完する幹線道路網の整備 

「交通結節機能」の強化を図る駅前広場などの道路整備 

「鉄道の高架化（踏切除却）」の推進 

「歩行者の安全性を向上させる道路」の整備  を行います。 

事業が完成すると？ 
・渋滞の緩和，移動時間の短縮 

・生活道路への通過交通の流入の減少 

・鉄道駅へのアクセス時間短縮 

・安全で快適な歩行空間の確保  

 等の効果が期待されます。 

・CO２，ＮＯＸ排出量の削減 

・交通事故減少 

・都市活動の活性化 

・防災上重要な避難路の確保 

更にこんな効果が 

 

京都市の課題 

主な事業の完成イメージ等 

H24-P1，H24-P9(防災・安全） 京都市の市街地における広域幹線道路網の構築と円滑な道路交通を確保する道路整備 

大津宇治線 
伏見向日町線外１ 

国道２４号 

国道 1号 

国道 367号 
国道 162号 

国道９号 

京都貴船線 

久世橋線（油小路線工区） 

鴨川東岸線 

深草疏水通 

竹田街道外１ 

久世橋線（鴨川西ランプ） 

本町下高松通外２ 

油小路通 
（伏見北工区） 

西小路通 

中山石見線 

向日町上鳥羽線 

桃山石田線 

梅津太秦線 

（JR立体交差） 

淀駅地区淀駅前線外１ 

洛北第三地区 

（幡枝中通） 

名神高速道路 

京

都

高 

速 

道 

路 

京都第二外環状道路 

阪急京都線(洛西口駅付近) 

連 続 立 体 交 差 事 業 

凡  例 
 

自動車専用道路 

広 域 国 道 網 

主な事業箇所 

伏見西部第五地区 
（横大路東西通他） 

伏見西部第四地区 
（横大路淀線他） 

国道 171号 

主な事業箇所 

京都高速久世橋線（油小路線工区） 京阪本線淀駅周辺整備事業 

①事業区間の周辺道路における渋滞損失時間の減少（事業の整備有無で比較） 

渋滞による損失時間削減率※  ４０％（H23末） → ７０％（H25末） 

②対象路線における歩道延長の割合を増加 

  対象路線における歩道整備率  － (H24当初) → ３３％（H25末） 

 

 
※損失時間削減率（％）＝（１－（【損失時間（整備あり）】／【損失時間（整備なし）】））×１００ 

成 果 目 標 

※ 財政状況，事業の進捗状況等により今後適宜見直していくこととしています。 

対      策 

※自動車専用道路…京都高速道路，京都第二外環状道路 

社会資本整備総合交付金（H24-P1） 

防災・安全交付金（H24-P9） 


